





Idei principale

@ Suprafetele reduse ocupate de padure si plantatii forestiere in jurul municipiului Bucuresti cresc
vulnerabilitatea la eroziune a rocilor friabile si a solului care, in conditiile de vant moderat si puternic,
sunt antrenate in atmosfera sub forma de particule solide.

@ Temperatura aerului influenteaza intensitatea reactiilor chimice in aerul urban. Asociatd cu insolatia
si cu umiditatea aerului, temperatura duce la aparitia unor compusi noi in aerul urban, asociati fie
smogului umed (in anotimpul rece, cand umiditatea depaseste 80%) ori celui uscat (in anotimpul cald,
cand insolatia depaseste 270 ore pe lunad).

@» 60% din poluarea aerului bucurestean este cauzata de traficul rutier. Este o consecinta fireasca a
numarului mare de vehicule ce tranziteaza orasul zilnic, dintre care mai mult de jumatate au o vechime
mai mare de 10 ani, iar mai mult de o treime au motoare diesel.

@ Centralele termice mari sunt responsabile de 76% din emisiile de dioxid de sulf, 36% din cele de
oxizi de azot si 70% din cele de dioxid de carbon.

@» Incinerarile de deseuri in localitati din jurul Bucurestiului contribuie in mod semnificativ la
poluarea cu particule in suspensie, dar si cu alti produsi de ardere.

@ Din 2023, Primaria Municipiului Bucuresti are o retea de 44 senzori, pusi la dispozitia Primariei de
catre Vital Strategies. Importante sunt si datele rezultate din retelele de monitorizare gestionate de
organizatiile non-guvernamentale, reprezentativa prin dimensiune si acoperire teritoriala fiind reteaua
Aerlive.

@ Particulelein suspensie (inclusivcompusii care le alcatuiesc), oxizii de azot, benzenul, ori hidrogenul
sulfurat sunt printre noxele la care se inregistreaza depasiri ale valorilor maxime admise in diferite
parti ale municipiului Bucuresti.

@» O noxa careia trebuie sa i se acorde o atentie sporita in viitor, mai ales din cauza cresterii frecventei
depasirilor la statiile din exteriorul municipiului Bucuresti este ozonul, considerat un indicator al
smogului fotochimic.

@ in lipsa unui Plan integrat pentru calitatea aerului, Bucurestiul nu are inci o viziune asupra modului
de abordare a problemelor de calitatea aerului cu care se confrunta.
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Calitatea aerului in municipiul Bucuresti

Introducere

Oamenii nu se muta intr-un oras pentru calitatea ridicata a aerului. Nivelul ridicat de bunastare, serviciile
de calitate superioara, disponibilitatea locurilor de munca si alte tipuri de oportunitati atrag multi locuitori
in ,capcana” urbana. Evolutia fireasca a orasului face insa ca standardul de viata sa creasca, iar cetatenii
orasului sa ceara conditii de mediu mai bune (inclusiv legate de calitatea aerului). Un aer respirabil inseamna
ins3a, pe langa decizii administrative, si o serie de renuntari. Intre altele, traficul motorizat individual este
eliminat treptat, in paralel cu orientarea spre transportul public ori spre vehicule nemotorizate (de exemplu,
biciclete sau trotinete). Astfel nu sunt doar eliminate surse de ardere, ci este si redus numarul de autovehicule
care ocupa spatiile publice. Reducerea numarului de vehicule permite o crestere a capacitatii de a salubriza
spatiile publice, ce ajuta semnificativ la pastrarea unei calitati corespunzatoare a aerului. Un aer mai curat
inseamna cheltuieli mai reduse pentru intretinerea locuintei, igiena personala (inclusiv pentru curatarea
hainelor, incaltamintei si a altor obiecte), mentinerea sanatatii, etc. Presupune si un consum mai redus de
energie (o sursa importanta de poluantiin aerul urban), o scadere a consumului de apa si detergenti (implicit
calitatea apei se imbunatateste), ameliorarea starii de sanatate a populatiei si cresterea competitivitatii
orasului. Chiar daca este o descriere simplista, ea demonstreaza cat de multe consecinte apar dintr-o simpla
alegere: utilizarea autovehiculului personal, respectiv renuntarea la acesta. Este poate lucrul cel mai usor de
schimbat de catre cetateni, dincolo de deciziile autoritatilor.

Calitatea proasta a aerului inseamna cheltuieli suplimentare foarte ridicate pentru municipalitate, cetateni
si economia regionala.

Contextul biofizic general al municipiului
Bucuresti relevant pentru calitatea aerului

Municipiul Bucuresti este situat in Campia Romana, intr-o regiune fara bariere orografice (daca exceptam
curbura Carpatilor) sau canalizari semnificative ale maselor de aer. Din punct de vedere litologic, depozitele
sedimentare vulnerabile la eroziune fluviala si eoliana reprezinta fondul dominat.

Cele doua cursuri de apa care traverseaza municipiul Bucuresti (Dambovita si Colentina), inclusiv lacurile
amenajate de-a lungul acestora influenteaza calitatea aerului urban, in special prin cresterea umiditatii
aerului in proximitatea lor.

Frecventa calmului atmosferic este de 43,4% la Bucuresti-Baneasa, fapt ce se traduce intr-o crestere a
riscului de acumulare a poluantilor in atmosfera urbana si o capacitate de ventilare medie a orasului. Astfel,
in conditii de calm atmosferic, poluantii care sunt generati in oras stagneaza in atmosfera acestuia si, in
conditii favorabile, intra in reactie, putand da nastere unor compusi Noi.

Domina vanturile care bat din nord-est (16,4%), sud-vest (11,7%), est (10,3%) si vest (9,2%). Vitezele medii cele
mai mari sunt asociate vanturilor care bat din nord si est (4 m/s, respectiv 3,7 m/s), acestea contribuind
semnificativ la ventilarea orasului, dar si la aducerea de particule in suspensie rezultate din erodarea solurilor
din Cadmpia Baraganului si sudul Podisului Moldovei.

Din punct de vedere biogeografic, zona se situeaza la contactul dintre zona de stepa si cea de silvostepa, fapt
ce introduce restrictii semnificative in dezvoltarea padurilor si a spatiilor verzi. Padurile au un rol semnificativ
in reducerea concentratiilor de particule in suspensie, iar managementul acestora trebuie sa fie orientat
semnificativ catre functia de protectie, nu spre cea de productie, cum se intdmpla in prezent. Tn acelasi timp,
trebuie s& constientizam faptul cd reducerea suprafetei si/sau a calitatii padurilor din jurul Bucurestiului
contribuie deja semnificativ la degradarea calitatii aerului din oras.

Suprafetele reduse ocupate de padure si plantatii forestiere in jurul Bucurestiului (inclusiv in Campia
Baraganului) cresc vulnerabilitatea la eroziune a rocilor friabile si a solului, care Tn conditii de vant moderat
si puternic sunt antrenate in atmosfera sub forma de particule solide. Cele care au greutate mai scazuta
raman mai mult timp in atmosfera, iar in conditiile in care directia maselor de aer este nefavorabild, pot
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aproviziona aerul orasului cu particule. Similar, in conditii de circulatie dinspre sud, masele de aer incarcate
cu particule in suspensie din Desertul Sahara aduc cantitati importante in atmosfera municipiului Bucuresti.
Chiar si atunci cand ploua, iar atmosfera se curata, aceste particule sunt sedimentate pe diferite suprafete
urbane (inclusiv autovehicule), de unde, de cele mai multe ori, in lipsa eficientei masurilor de salubrizare,
sunt remobilizate in aerul urban.

Dintre parametrii biofizici importanti pentru calitatea aerului urban se remarca si temperatura aerului, care
influenteaza intensitatea de desfasurare a reactiilor chimice in aerul urban. Astfel, temperatura medie lunara
cea mai redusa se inregistreaza in ianuarie (-1,30C la Bucuresti-Filaret), iar cea mai ridicata in iulie (22,70C).
Asociata cu insolatia si cu umiditatea aerului, temperatura duce la aparitia unor compusi noi in aerul urban,
asociati fie smogului umed (in anotimpul rece, cand umiditatea depaseste 80%) ori celui uscat (in anotimpul
cald, cand insolatia depaseste 270 ore pe luna).

Precipitatiile reprezinta un factor care contribuie |la epurarea aerului urban. Cantitatea medie anuala de
precipitatii in municipiul Bucuresti este de 613 mm, cu valorile cele mai scazute in februarie si cele mairidicate
in iunie. Tipul, durata, intensitatea, frecventa ori magnitudinea precipitatiilor influenteaza semnificativ
calitatea aerului urban. De exemplu, cantitatile reduse de precipitatii pot contribui la cresterea concentratiei
de aerosoli in aerul urban.

La nivelul mediului urban este importanta si suprafata, calitatea si distributia spatiilor verzi, care se constituie
intr-un important reglator al cantitatilor de noxe.

b

Sursele de degradare a calitatii aerului in
municipiul Bucuresti

Sursele de degradare a mediului reprezinta ansamblul activitatilor umane care depadsesc capacitatea de
suport a mediului. Tn cazul aerului, sunt acele surse care prin introducerea diferitelor substante si forme de
energie contribuie la modificarea caracteristicilor locale ale aerului, cu un impact negativ asupra sanatatii
populatiei, biodiversitatii urbane, integritatii bunurilor de patrimoniu cultural si eficientei economiei urbane.
Legislatia stabileste anumite valori limita pentru o serie de substante si materii, dincolo de care autoritatile
trebuie sa reactioneze.

In functie de natura sursei de degradare, in municipiul Bucuresti se pot delimita surse din transporturi
(rutiere, feroviare, aeriene), industriale, rezidentiale si asimilabile cu cele acestea (birouri, scoli, etc.) si alte
categorii (de exemplu, santiere, spatii comerciale mari).

Din punctul de vedere al contributiei generale la poluarea aerului municipiului Bucuresti se detaseaza
transportul rutier (lider detasat, care contribuie direct si indirect cu mai mult de 60% la poluarea aerului
municipiului Bucuresti), producerea de energie in centralele electrotermice (circa 15%), activitatile industriale
(circa 10%), activitatile de ardere din sectorul rezidential (1-5%), gestionarea deseurilor (1-2%), santierele (1-2%)
si alte categorii de surse de poluare (1-2%). La aceste surse se adauga aportul din surse indepartate si fondul
regional.

Aceastadierarhie este diferita pe fiecare noxain parte. Aceste surse au contributii diferite sivariatii semnificative
in functie de momentul zilei si se manifesta diferit in functie de zona. Salubrizarea deficitara a orasului
favorizeaza mentinerea unor nivele ridicate de poluare a aerului Tn municipiul Bucuresti.
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Surse de degradare a calitatii aerului asociate activitatilor din
transporturi

Activitatiledintransporturireprezinta cea maiimportanta sursa de degradare a calitatii aerului din municipiul
Bucuresti, contribuind atat prin trafic, cat si prin infrastructurile conexe la aprovizionarea aerului urban cu
noxe specifice.

La nivelul anului 2024, erau inmatriculate in Bucuresti un numar de 1.645.316 de autovehicule, din care
42.73% erau pe motorina (in scadere cu circa 8% fata de anul 2020), 43,6% pe benzina, 1,25% pe electric, iar
7,51% avand alte tipuri de motorizari (DRPCIV, 2024).

Din acestea, 1.313.154 sunt autoturisme (66% apartinand persoanelor fizice),178.042 autovehicule de transport
marfa, 58.393 remorci sisemiremorci, 29.512 autotractoare, 12.915 vehicule cu scopuri speciale, 10.039 autobuze
si microbuze, 40.355 motociclete si mopede si 2.904 tractoare.

57% din autovehiculele inmatriculate in municipiul Bucuresti (57% din autoturisme) au o vechime mai mare
de 10 ani, iar 25% au o vechime sub 5 ani (24.5% din autoturisme).

50% din autoturismele inmatriculate In municipiul Bucuresti sunt pe benzind (o scadere de 7% fata de anul
2020), 37% pe motorina (o scadere de 6% fata de anul 2020), restul fiind pe alte tipuri de motorizare. Se
remarca cresterea numarului de autovehicule electrice (19.123 unitati, fata de 3.566 unitati in 2020) si hibrid
(123151 unitati, fata de 20.086 unitati in 2020), dar care reprezinta 10.8% din autoturisme (fata de 3% in anul
2020).

Din cele 10.039 autobuze si microbuze, doar 311 sunt hibride, restul fiind dominant pe motorina (96%). 52%
dintre acestea au vechime mai mare de 10 ani, iar 26% sunt cu vechime sub 5 ani (DRPCIV, 2024).

O situatie Ingrijoratoare se observa la autovehiculele pentru transport marfa si autospeciale, unde peste 54%
din parcul auto are o vechime de peste 10 ani, iar 88% folosesc motorizare Diesel.

La autovehiculele inmatriculate in municipiul Bucuresti se adauga circa 250.000 autovehicule cu numere de
provincie, care circula curent in capitala si circa 136.700 autovehicule care tranziteaza zilnic capitala.

Cantitatile de noxe emise de aceste vehicule depind de vechimea si starea vehiculului, tipul de combustibil
utilizat si de existenta diferitelor sisteme de control al poluarii.

Noxele principale asociate traficului rutier sunt oxizii de azot, monoxidul de carbon, compusii organici volatili
(in special benzenul) si particulele Tn suspensie (in special In cazul autovehiculelor pe motorina). La noxele
emise prin procesele de ardere se adauga altele asociate functionarii autovehiculului, cum ar particule de
la cauciucuri, placutele de franare si ambreiaj, freoni de la sistemele de climatizare, aerosoli din spalarea
parbrizului, praful depus pe autovehicule (in cazul in care acestea nu sunt spalate).

Cele mai mari probleme legate de calitatea aerului asociate traficului rutier se inregistreaza pe bulevardele
cu trafic intens (arterele de circulatie de categoria | si a ll-a), pe arterele conectate cu autostrazile sidrumurile
nationale care intra in capitala si in proximitatea zonelor aglomerate (centre comerciale, zone de transfer a
fluxurilor de calatori si de marfa, etc.). Problemele sunt accentuate in zonele cu ventilare insuficienta (de
exemplu, pe bulevardele canion, cele lipsite de aliniamente stradale). De asemenea, pe strazile pe care este
permis traficul greu, calitatea aerului este mai proasta fata de celelalte artere, in conditiile unui trafic rutier
comparabil.

Traficul cel mai intens se contureaza dimineata si seara (intre orele 7.00-10.00 si 16.00-20.00), asociat
transportului catre si dinspre unitatile de invatamant, locuri de munca si locuinte. Vinerea si duminica se
contureaza valori ridicate ale traficului la iesirile catre autostrazi si drumurile nationale, in intervalul 16.00 -
20.00.

Asociat traficului rutier trebuie avuta in vedere si problema spatiilor de parcare. Apropierea acestora de
spatiile de locuit (parcari de proximitate in imediata vecinatate a imobilului), inlocuirea sau degradarea
spatiilor verzi pentru parcarea autovehiculelor, parcarea permanenta sau temporara pe prima banda a
strazilor, influenteaza in mod negativ calitatea aerului si creste impactul poluarii asupra sanatatii populatiei.
Amplasarea spatiilor de parcare in apropierea imobilelor face ca noxele specifice proceselor de ardere, dar si
cele rezultate din evaporarea carburantilor si reantrenarea in atmosfera a particulelor depuse pe caroseriile
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acestora sa ajunga mult mai usor la camenii ce locuiesc in zona. Distrugerea sau degradarea spatiilor verzi
face ca filtrul dintre spatiile de circulatie si cele de locuit sa-si diminueze importanta, fapt ce contribuie la
accentuarea problemelor.

Parcarea autovehiculelor nu permite salubrizarea corespunzatoare a spatiilor publice, incurajand aparitia
unor spatii publice insalubre, care sunt curatate partial doar in timpul precipitatiilor. De asemenea, spatiile
de parcare improvizate — in proximitatea sau chiar in interiorul spatiilor verzi — forteaza lucrari de toaletare
sau chiar de indepartare a arborilor pentru a reduce riscurile de prabusire a crengilor/arborilor in timpul
evenimentelor climatice extreme.

Zone foarte relevante sunt autogarile si garile (depourile), care concentreaza un humar ridicat de vehicule si
sunt zone de aglomerare a traficului.

Nu trebuie neglijate nici spatiile destinate sustinerii traficului rutier,cum ar fi benzinariile (surse semnificative
de compusi organici volatili in aerul urban), service-urile auto si vulcanizarile (surse de particule in suspensie,
inclusiv cu metale grele), spalatoriile auto (surse de aerosoli).

Alaturi de traficul rutier, traficul feroviar se constituie intr-o sursa locala de poluarea aerului, in special prin
compusi utilizati pentru intretinerea liniilor de cale ferata si prin compusii de ardere in zona garilor care
utilizeaza locomotive cu motoare Diesel.

O alta sursa de degradare asociata activitatilor din transporturi este aeroportul Baneasa, utilizat in prezent
in special pentru curse private (dar si pentru cateva curse low-cost), unde traficul aerian aduce cantitati de
oxizi de azot, carbon si compusi organici volatili.

Astfel, sursele de degradare din transporturi au o contributie semnificativa la degradarea calitatii aerului
urban al municipiului Bucuresti, atat direct, prin noxele generate, cat si indirect, prin afectarea capacitatii
orasului de a se autoregla. Aportul traficului rutier este de 90% din emisiile de monoxid de carbon, 59% de
cele de oxizi de azot, 45% de compusi organici volatili si 95% din emisiile de plumb (APM Bucuresti, 2005).
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Surse de degradare a calitatii aerului asociate activitatilor din
industrie

Orasele concentreaza activitati productive, care le asigura un anumit grad de autonomie si de bunastare.
Centrele urbane pot supravietui pe termen mediu si lung fara industrie doar daca au capacitatea sa atraga
alte categorii de activitati generatoare de venituri din sectoarele tertiar si cuaternar.

Sursele de degradare industriale se disting prin faptul ca genereaza noxe specifice activitatii desfasurate
intr-o maniera punctuala siin cantitati dependente de magnitudinea si intensitatea proceselor de productie.

In municipiul Bucuresti functioneaza 6.749 agenti economici in domeniul industrial, din care 5.470
microintreprinderi, 1.209 intreprinderi mici si mijlocii, iar 70 — companii mari (INS, 2023). Cea mai mare parte
a agentilor economici activeaza in industria prelucratoare (93%) si in industria de producere si furnizare a
energiei electrice si termice (5%). Relevanti pentru influenta asupra calitatii aerului in municipiul Bucuresti
sunt deopotriva agentii economici mari — unde magnitudinea si intensitatea activitatilor desfasurate
determina si un volum mai ridicat de noxe emise — cat si cei mici si mijlocii, care sinergic pot genera volume
importante de noxe.

Sursele industriale se caracterizeaza printr-un impact foarte ridicat asupra calitdtii aerului, diversitatea
noxelor emise fiind foarte ridicata. Principalele surse industriale de degradare a calitatii aerului din municipiul
Bucuresti sunt CET-urile (particule in suspensie si sedimentabile, oxizi de sulf, azot si carbon), unitatile din
industria chimicd (cu amoniac, acid clorhidric, clor molecular, oxizi de sulf si azot, solventi organici), industria
materialelor de constructie (cu pulberi sedimentabile si in suspensie), industria constructoare de masini
(pulberi in suspensie si sedimentabile cu continut ridicat de metale grele, oxizi de azot si sulf, compusi
organici volatili). Degradarea calitatii aerului prin mirosuri este specifica unitatilor industriale alimentare,
multe dintre acestea relocandu-si activitatea in afara municipiului Bucuresti.

Cu toate acestea, relevanta mare pentru calitatea aerului urban au sursele de degradare industriale majore,
incadrate in categoria obiectivelor SEVESO (instalatii care ridica riscuri majore de aparitie a accidentelor
care implica substantele periculoase) si IPPC (obiective relevante pentru prevenirea si controlul integrat al
poluarii).

Obiectivele SEVESO sunt reprezentate de agenti economici care vehiculeaza in activitatea de productie
cantitatiridicate de substante periculoase, ce pot genera accidente cu impact semnificativ asupra populatiei.
Prezenta acestor substante impune promovarea unor planuri de interventie indreptate spre prevenirea
riscurilor de accidente majore care implica substante periculoase si limitarea consecintelor unor astfel de
accidente nu numai pentru om (aspectele de securitate si sanatate), dar si pentru mediu (aspectul de mediu).

Tn municipiul Bucuresti existad 7 obiective industriale SEVESO: 5 dintre acestea activeaza in domeniul
producerii energiei Sucursala Electrocentrale Bucuresti SA (CTE Bucuresti VEST, CTE Bucuresti Sud, CTE
Bucuresti Progresu, CTE Bucuresti Grozavestisi CTE Bucuresti Titan), iar 2in industria chimica (SC INDUSTRIAL
CHIM SRL, SC ISOVOLTA SA). Centralele termice mari sunt responsabile de 76 % din emisiile de dioxid de sulf,
36 % din cele de oxizi de azot si 70 % din cele de dioxid de carbon. Prin volumele emise se remarca C.E.T. Sud,
C.ET. Vest si C.E.T. Progresul (APM Bucuresti, 2005).

Avand in vedere proximitatea de municipiul Bucuresti, trebuie luate in considerate si cele 11 obiective SEVESO
din judetul llfov, respectiv SC ROMPETROL GAS SRL, SC OMV PETROM SA Agentia Comerciala Bucuresti
Sud, SC APA NOVA BUCURESTI SA - Statia de tratare a apei Rosu, SC BRENNTAG SRL, SNGN ROMGAZ SA
- Sucursala de inmagazinare subterana a gazelor naturale Ploiesti - Depozit Balaceanca, SC LINDE GAZ
ROMANIA SRL, SC ROMPETROL DOWNSTREAM SRL - DEPOZIT MOGOSOAIA, SC ISOPAN EST SRL, SC DEN
BRAVEN ROMANIA SRL, SC PETROLEXPORT IMPORT SA si SC UNITED ROMANIAN BREWERIES BEREPROD
SRL (Fig. 1).

Pe langa sursele industriale mentionate anterior, Tn municipiul Bucuresti activeaza numerosi agenti
economici mici si mijlocii, care au o contributie sinergica importanta asupra calitatii aerului urban. Atrage
atentia cresterea numarului de unitati economice care vehiculeaza substante chimice cu diferite grade
de periculozitate, care au incidenta asupra sanatatii populatiei (de exemplu industria poligrafica, chimica,
constructii metalice).
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Din perspectiva influentei asupra calitatii aerului, nu trebuie considerate doar activitatile industriale
existente, ci si cele care au suportat procese de reconversie partiala sau totala. Astfel, in categoria surselor de
degradare industrial trebuie considerate si unitatile a caror activitate a incetat, insa care pun in continuarea
probleme din cauza poluarii istorice. Acestea fie desfasoara alte activitati pe amplasamentele initiale, fie mai
detin substante depozitate pe amplasament, fie au contribuit semnificativ la incarcarea amplasamentului si
a zonelor invecinate cu substante, care exista in continuare in solul urban. Reprezentative in acest sens sunt
unitatile industriale mari (1.M.G.B., Republica, Faur, Vulcan, Acumulatorul, Optica, POLICOLOR, etc.), care si-
au redus semnificativ capacitatile de productie sau au capatat deja alte functii urbane.

Astfel, sursele de degradare industriale, chiar daca au scazut semnificativ in intensitate, raman un factor
important care contribuie la degradarea calitatii aerului urban din municipiul Bucuresti.

m Obiective economice in municipiul Bucuresti si judetul llIfov care intra sub incidenta
directivelor europene (dupd datele ANPM, 2024)
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Sursele de degradare rezidentiale si asimilabile cu acestea

Spatiile rezidentiale si asimilabile cu acestea reprezinta surse importante de degradare a calitatii aerului
In municipiul Bucuresti, deoarece aduc in aerul urban o gama larga de compusi poluanti. Relevante prin
impactul asupra mediului sunt in special procesele de ardere pentru incalzirea locuintei si/sau prepararea
hranei la gospodariile care nu au acces la sistemul de incalzire centralizat.

La nivelul anului 2014, 77% din gospodariile din municipiul Bucuresti aveau acces la serviciul centralizat
de furnizare a energiei termice (MDRAP, 2015). Pentru restul, incalzirea se realizeaza fie prin intermediul
centralelor termice proprii, fie prin alte sisteme de incalzire (de exemplu, sobe sau sisteme electrice).

Daca in cazul sistemului centralizat, problemele legate de calitatea aerului sunt localizate in punctul de
producere a agentului termic, in cazul celorlalte acestea se difuzeaza in teritoriu. Astfel, daca la centralele
individuale cu gaz apar cresteri locale In special la oxizi de azot si de carbon, In cazul sistemelor bazate pe
combustibili fosili sau pe alte categorii de materiale combustibile, diversitatea noxelor este mult mai ridicata
(funingine si alte particule Tn suspensie, dioxid de sulf, monoxid si dioxid de carbon, oxizi de azot, compusi
organici volatili). Astfel, locuintele cu sisteme improvizate de producere a energiei termice, intalnite la
locuinte individuale din diferite cartiere ale municipiului Bucuresti, reprezinta surse de degradare a calitatii
aerului Tn anotimpul rece, cand sunt destul de evidente la nivelul aerului urban prin mirosul persistent de
fum.

Trebuie luat in considerare ca sursele rezidentiale si cele asimilabile cu acestea sunt responsabile de
introducerea in aerul urban a unor substante rezultate din activitatea proprie. De exemplu, prin aerisirea
locuintelor, noxele generate in mediul interior — precum cele rezultate din prepararea hranei, igienizarea
locuintei, functionarea diferitelor echipamentele electrice, electronice si electrocasnice (inclusiv aparate de
aer conditionat) — ajung in aerul exterior, relevante fiind noxele rezultate. Starea exterioara a cladirilor poate
contribui la alimentarea aerului urban, in special cu particule in suspensie rezultate in urma proceselor de
dezagregare si alterare. Particulele rezultate sunt alcatuite din diferite materiale de constructie, care au o
toxicitate extrem de variabila: un impact mare asupra sanatatii populatiei au vopselurile, polistirenul, adezivii
sau materialele poliuretanice.

Managementul deseurilor

Managementul deseurilor reprezinta una dintre activitatile care contribuie semnificativ la afectarea calitatii
aerului urban, in toate etapele sale. Incepand cu faza de colectare secundara (pe platforme special amenajate
in interiorul sau exteriorul generatorilor de deseuri), continuand cu transportul, sortarea in scopul recuperarii/
reciclarii/frefolosirii, si finalizdnd cu depozitarea si/sau incinerarea, managementul deseurilor aduce n aerul
urban cantitati importante de compusi diversi.

Problemele generate de managementul deseurilor la nivelul aerului urban al municipiului Bucuresti depind
de tipurile si cantitatile de deseuri, conformitatea managementului acestora, procedurile realizate (de
exemplu, tratare, ardere, compostare), volumele de deseuri stocate la un anumit moment intr-un anumit loc.

Prin dimensiunea problemelor generate se remarca depozitul de deseuri Chiajna, unde dimensiunea
mare a depozitului, proximitatea de spatiile de locuit si caracteristicile deseurilor depozitate contribuie la
aprovizionarea aerului urban cu produsi de descompunere precum hidrogenul sulfurat, metanul si alte gaze.
Nu trebuie neglijata niciimportanta depozitului de deseuri din Glina, care chiar daca se afla in comuna Glina,
influenteaza calitatea aerului in sudul municipiului Bucuresti.

In afara acestor zone, atrag atentia activitatile ilegale legate de managementul deseurilor, relevante pentru
calitatea aerului fiind depozitarea neorganizata (inclusiv abandonarea lor pe diferite terenuri) si incinerarea
deseurilor in interiorul si exteriorul municipiului Bucuresti.
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Santierele

Desi au o durata limitata, santierele reprezinta surse de aprovizionare a mediului urban cu particule in
suspensie, compusi de ardere de la traficul greu si alti compusi specifici (aerosoli de vopseluri, adezivi,
particule de polistiren, compusi organici volatili, etc.).

Impactul acestor santiere este influentat de dimensiunea si durata santierului, caracteristicile materialelor
utilizate, conditiile meteorologice, masurile promovate pentru reducerea impactului asupra zonelor
nvecinate (instalarea unor plase de protectie sau realizarea lucrarilor generatoare de pulberi intr-un mediu
cat mai umed).

Indiferent daca este vorba despre reabilitarea cladirilor, de constructii noi, de modernizarea unor strazi sau
de alte tipuri de lucrari de infrastructurg, santierele trebuie sa promoveze masuri adecvate pentru reducerea
impactului asupra mediului. Tn municipiul Bucuresti, aceasta obligatie este foarte rar respectatd, atat pe
santierele companiilor publice, cat si pe cele private.

Alte categorii de surse de degradare a calitatii aerului

Surselor principale de degradare a calitatii aerului li se adauga surse de degradare cu manifestare locala.
Relevante sunt in special sursele medicale, spatiile comerciale si altele.

Sursele medicale

Sursele de degradare medicale cumuleaza ansamblul activitatilor din spitale, policlinici, cabinete medicale,
laboratoare ori farmacii. Acestea alimenteaza aerul urban cu agenti patogeni din atmosfera, cele de primiri
urgente fiind si zone de concentrare a traficului rutier. Relevante sunt special spitalele mari,cum ar fi Spitalul
Clinic de Urgenta Universitar, Spitalul Clinic de Urgenta Floreasca, Spitalul Clinic Colentina, Spitalul Clinic
Victor Babes, Spitalul de Boli Infectioase Matei Bals, Spitalul Clinic de Urgenta Sfantul loan, Spitalul Clinic de
Urgenta Bagdasar Arseni.

Spatiile comerciale

Spatiile comerciale, prin dimensiune, caracter neorganizat, externalitati si specificul produselor ori al
serviciilor comercializate se pot constitui in surse de degradare cu efecte perceptibile in calitatea aerului
urban.

Recunoscute Tn acest sens sunt:

B Hypermarketurile si mallurile, care genereaza o aglomerare semnificativa a traficului, dar si un
dezechilibru intre suprafetele betonate si cu constructii (dominante) si cele verzi;

@ Pietele, cu fluxuri diverse de comercianti si cumparatori, ridica probleme legate de aglomeratie,
depozitare necontrolatd de deseuri, dezvoltarea organismelor oportuniste (in special sobolani);
reprezentative prin impacturi sunt Piata Obor, Piata Gorjului, Piata Domenii, Piata Sudului sau Piata
Progresul.

B Restaurantele, cluburile, barurile, fastfood-urile, casele de pariuri si sdlile de jocuri pun probleme locale
de calitatea aerului, in special cadnd sunt amplasate la parterul spatiilor rezidentiale. Problemele
de calitatea aerului se leagd in special de compusii care au mirosuri nepldcute (fum, mirosuri din
prepararea hranei, etc.).
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Amplasarea hypermarketurilor si a statiilor de distributie a carburantilor

Legenda
. Statie carburant
. Centru comercial
Zone rezidentiale
Alte zone construite
O Delimitare administrativa sector

O Delimitare administrativa Bucuresti

Alte categorii

Transportul pe distante lungi al poluantilor poate afecta calitatea aerului in Bucuresti. Vanturile puternice
pot ridica praful saharian si particulele de praf din deserturile din Asia Centrala in atmosfera. Acestea pot
calatori pe distante lungi, ajungand in cele din urma in Bucuresti. Acest praf poate contine o varietate de
substante, inclusiv minerale, microorganisme si poluanti atmosferici, care pot afecta calitatea aerului si pot
contribui la nivelurile de particule suspendate (PM10 si PM2.5).

Trebuie mentionata influenta calitatii aerului provenita din sud-vest, mai precis din Serbia (Termocentrala
Nikola Tesla are emisii mult peste normele legale), Kosovo (termocentrale pe carbune), Bosnia si Hertegovina
(Termocentrala Ugljevik), Macedonia de Nord (termocentrala Bitola) si Muntenegru (Termocentrala Pljevlja)
(CEE Bankwatch Network 2022). Din nord si nord-vest, poluarea aerului din Polonia este cunoscuta pentru
efectele asupra calitatii aerului in alte parti ale Europei, inclusiv Romania (din cauza arderii carbunelui). Din
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est, avem transportul aerosolilor din Ucraina din zonele Campiei Marii Negre si zona Donbas, cu diferite
surse, cum ar fi industriale din zona Donbas, praf si aerosoli din arderea biomasei din surse naturale, cum ar
fi incendiile de vegetatie si surse antropice, cum ar fi incendiile agricole din Campia Marii Negre si fumul din
conflictul dintre Ucraina si Rusia (Zalakeviciute et al. 2022).

Transportul poluantilor pe distante medii poate afecta, de asemenea, calitatea aerului in Bucuresti.
Regiunea Baragan din sud-estul Romaniei este predispusa la furtuni de praf in perioadele uscate si conditii
de vant puternic (Vorovencii 2016), principalul factor fiind degradarea solului din cauza agriculturii intensive.
Incendiile sunt frecvente in timpul verii sau in perioadele de seceta in jumatatea sudica a tarii. Fumul si
particulele emise de aceste incendii pot fi transportate pe distante medii si pot afecta calitatea aerului in
Bucuresti (Hysa et al. 2021).

Sistemul de monitorizare a calitatii aerului in
municipiul Bucuresti

La nivelul municipiului Bucuresti, Agentia pentru Protectia Mediului monitorizeaza calitatea aerului prin 8
statii de monitorizare, integrate in Reteaua Nationala de Monitorizare a Calitatii Aerului, respectiv: Cercul
Militar, Mihai Bravu, Titan, Drumul Taberei, Lacul Morii, Berceni, Magurele si Balotesti.

Datele de calitate a aerului in Bucuresti sunt furnizate in timp real pentru dioxid de sulf (SO2), dioxid de azot
(NO2), monoxid de carbon (CO), ozon (O3) si benzen, in timp ce pentru ceilalti poluanti monitorizati — PM10,
PM2,5, plumb, cadmiu, nichel — doar prelevarea este automata, fiind urmata apoi de analiza in laborator.

Din 2023, Primaria municipiului Bucuresti are o retea de 44 senzori, pusi la dispozitia Primariei Municipiului
Bucuresti de catre Vital Strategies (https:/www.italstrategies.org/) in cadrul Protocolului de colaborare
aprobat prin CGMB nr. 201/30.03.2022 pentru aderarea Bucurestiului la Parteneriatul pentru orase sdnatoase
(Partnership for Healthy Cities - https://cities4health.org/) sustinut de Bloomberg Philantropies (https:/Avww.
bloomberg.org/)

Din 2019, sunt disponibile si datele rezultate din retelele de monitorizare gestionate de organizatiile non-
guvernamentale, reprezentativa prin dimensiune si acoperire teritoriald fiind reteaua Aerlive. Reteaua
include 44 statii fixe, care furnizeaza date despre calitatea aerului. Statiile masoara PM10, PM2,5, monoxid de
carbon, dioxid de azot si dioxid de sulf. Chiar daca aceste date sunt incarcate de unele erori, determinate in
primul rand de precizia senzorilor si de conditiile nestandardizate de amplasare a lor, ele prezinta avantaje
de necontestat In monitorizarea calitatii aerului urban, rezultate din inregistrarea continua si semnalarea
cresterilor semnificative ale indicatorilor monitorizati (in cea mai mare parte confirmate si de valorile
inregistrate in Reteaua Nationala de Monitorizare a Calitatii Aerului).

Dioxid de azot

Conform Legii nr104/15.06.2011 privind calitatea aerului inconjurator, pentru dioxidul de azot, valoarea limita
orara este de 200 pg/m? (nu trebuie depasitd de mai mult de 18 ori pe an), iar valoarea limitd anuala de 40
pg/m?.

Principalele surse de oxizi de azot in atmosfera municipiul Bucuresti sunt traficul rutier, centralele termice
mari si unitatile industriale, emisiile fiind legate de procesele de ardere. Intre 2007 si 2024 (fondul de date
2013-2015 nu este reprezentativ din cauza defectarii senzorilor), concentratia de dioxid de azot a inregistrat
o scadere usoara in atmosfera urbana a municipiului Bucuresti (de la 60 pg/m?3 in 2007 la 32 pg/m?3 in 2020
Si 26 pg/m?3in 2024).

Tn anul 2024, concentratia de oxizi de azot apropiate de valoarea limitad de 40 ug/m?® apar in zonele cu trafic
foarte intens (Mihai Bravu - 38,6 ug/m?3, Cercul Militar — 31,91 ug/m3) si mai scazute in celelalte puncte de
monitorizare (Drumul Taberei — 29,74 pg/m?3, Lacul Morii — 22,55 ug/m3, Titan — 25,32 pg/m3, Berceni - 27,67
pg/m?).

Tn regim anual, cele mai mari valori se inregistreaza in lunile iulie, octombrie, noiembrie si ianuarie.
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Datele din reteaua de senzori a Primariei Municipiului Bucuresti evidentiaza o situatie asemanatoare,
prezentata in figura de mai jos.

Particule in suspensie

Conform Legii nr.104/15.06.2011 privind calitatea aerului Inconjurator, pentru PM10, valoarea limitd orard este
de 50 pg/m?3 (nu trebuie depasitd de mai mult de 35 ori pe an), iar valoarea limitd anualad de 40 pg/m3.

Principalii factori ce contribuie la existenta valorilor ridicate ale concentratiei de particule in suspensie
sunt traficul rutier, santierele, activitatile industriale, starea proasta a spatiilor verzi, aportul de pulberi din
exteriorul orasului si salubrizarea deficitard a orasului. In afara surselor antropice trebuie s3 se tina cont si
de fondul natural, caracterizat prin depozite loessoide din Baragan si de faptul ca in conditii de circulatie a
maselor de aer din sud-vest sunt aduse volume ridicate de pulberi in suspensie din zona sahariana.

Tn dinamicd multianuald se observa o scadere semnificativa a frecventei de depasire a concentratiei maxime
zilnice la indicatorul particule in suspensie. Astfel, in anul 2004, concentratia medie anuala de particule in
suspensie a inregistrat o valoare medie in municipiul Bucuresti de 57,5 ug/m?, cu valori mai ridicate in zonele
intens circulate (Cercul Militar — 75,6 ug/m?, Mihai Bravu - 75,4 ug/m? si mai scazute in zonele de influenta
ale unor suprafete verzi.

Tn 2024, concentratia medie a fost de 18 pg/m? (28,6 la statia Cercul Militar National, 26,9 ug/m? la statia Mihai
Bravu, 25,9 ug/m? la statia Drumul Taberei). Concentratia medie anuald de PM10 era mai sc&zuta ca valoarea
maxima admisa la toate statiile din municipiul Bucuresti.

In ceea ce priveste numarul de depasiri, cel mai mare numar de zile cu depasiri ale valorii maxime se
inregistreaza la statiile Mihai Bravu si Drumul Taberei (24) si Cercul Militar (23).

Dac3a consideram datele din reteaua PMB, valoarea medie anuald a concentratiei de PM10 este de 32.57 ug/
m?. Zona centrald a municipiului Bucuresti se evidentiaza prin valori mai ridicate.

Tn cazul PM2.5, existd inregistrari doar pentru statiile Drumul Taberei, Cercul Militar si Lacul Morii, in toate
cele trei puncte valorile inregistrate fiind sub valoarea maxima admisa de 25 ug/m?3, dar foarte apropiate
de aceasta (14,12 ug/m? la Cercul Militar National, 12,1 pg/m3 la Drumul Taberei si 18,9 pg/m? la Lacul Morii)
(APMB, 2024). Daca consideram reteaua de monitorizare a PMB, valoarea medie anuald este de 25,3 ug/
m?3, cu 0 minima de 23,31 yg/m? la statia de monitorizare AFYQMTL7 si 0 maxima de 26,38 pg/m?d la statia de
monitorizare AHRRYKVH.

Valorile la indicatorii PM10 si PM2,5 trebuie analizate cu multa precautie, in contextul in care dinamica
descendents la acest indicator nu este logic4, avAnd in vedere caracteristicile surselor de emisie. In plus,
sistemele de monitorizare paralele, cum ar fi Aerlive (vezi raportul Calitatea aerului In Bucuresti), chiar daca
nu au sisteme de senzori cu aceeasi acuratete, au evidentiat frecvente depasiri ale valorilor maxime admise,
confirmate apoi de Reteaua nationala de monitorizare a calitatii aerului.

Monoxid de carbon

Conform Legii nr104/15.06.2011 privind calitatea aerului inconjurator, pentru monoxidul de carbon, valoarea
maxima zilnicd a mediilor pe 8 ore este de 10 mg/m?.

Principala sursa de monoxid de carbon la nivelul municipiului Bucuresti este traficul rutier, urmata la mare
distanta de centrale termice.

Monoxidul de carbon, noxa caracteristica zonelor cu trafic rutier foarte intens din municipiul Bucuresti, este
un indicator care inregistreaza rareori depasiri ale concentratiilor maxime admise momentane sau zilnice.
Au aparut depasiri doar in anul 2017 la statiile Cercul Militar si Drumul Taberei. Spatial, valorile maxime se
inregistreaza in zona centrald la Cercul Militar (1.05 mg/m?3), iar cele minime in nord-vest la statia Lacul Morii
(0.69 mg/m?3).
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Dioxidul de sulf

Conform Legii nr.104/15.06.2011 privind calitatea aerului inconjurator, pentru dioxidul de sulf, valoarea limit3
orard este de 350 pg/m? (nu trebuie depasitd de mai mult de 24 de ori pe an), iar valoarea limitd anuala de
20 pg/ma3.

Principalele surse de dioxid de sulf sunt C.E.T.-urile (mai ales cand se foloseste pacura pentru producerea
energiei electrice si termice), urmate de unitatile industriale (aproape toate instalatiile IPPC), depozitele de
deseuri si traficul rutier (in special motoarele Diesel). Utilizarea motorinei cu continut foarte redus de sulf a
determinat o scadere semnificativa a importantei traficului rutier la poluarea cu dioxid de sulf.

Concentratia medie anuala a dioxidului de sulf s-a pastrat la un nivel relativ constant dupa 2004, valoarea
medie fiind de circa 6 pg/m3, cu valori mai ridicate in punctele Berceni (17,1 ug/m?3), Titan (7.56 pg/m3), Cercul
Militar (6.82 ug/m?3), Mihai Bravu (6.43 pg/m?3) si Drumul Taberei (6,69 ug/m?3). De remarcat este ins3 faptul
ca valorile sunt mai ridicate in perioada de iarna, cand CET-urile utilizeaza pacura, iar valori mai ridicate se
inregistreaza la statia de monitorizare Berceni.

Alte noxe

in afara noxelor care afecteaza calitatea aerului municipiului Bucuresti, apar si noxe care au intrat recent in
atentia autoritatilor de mediu din Romania (compusii organici volatili, poluanti organici persistenti, ozon,
etc.).

La benzen, principala sursa este reprezentata de traficul rutier si de activitatile care vehiculeaza aceste
substante. Dupa cum este logic, cele mai ridicate valori medii anuale se inregistreaza la statia Cercul Militar
(2,78 pg/m3in 2019, fata de 5 ug/m? valoarea limita), ceea ce evidentiaza faptul c3 traficul rutier este principala
sursa generatoare.

Probleme se inregistreaza inca la plumb si la compusi organici volatili (C.O.V.), traficul rutier fiind principala
sursa generatoare a acestor noxe. La plumb, concentratiile variaza intre 0,22 pg/m?3 la Cercul Militar si Mihai
Bravu, 0,18 pg/m? la Berceni, valori care nu depdsesc concentratia maxima admisa anuald (valoare limitd
anuald de 0,5 pg/m?). La benzen, masuratorile realizate au evidentiat valori mai scazute decat cele maxime
admise, desi in trecutul apropiat erau cu 30-40% mai ridicate.

Nici in cazul celorlalti compusi persistenti (cadmiu, mercur, dioxing, furan) nu se inregistreaza depasiri ale
concentratiilor maxime admise datorita lipsei unor surse importante, dar si a unor date din sistemele de
monitorizare.

O noxa careia trebuie sa i se acorde o atentie sporita in viitor, mai ales din cauza cresterii frecventei depasirilor
la statiile din exteriorul municipiului Bucuresti este ozonul, considerat un indicator al smogului fotochimic.
Pentru ca el intra rapid in reactie cu alti compusi din aerul urban, concentratia lui in municipiul Bucuresti
este redusa. Cu toate acestea, la statiile Drumul Taberei si Mihai Bravu apar frecvente depasiri ale acestui
indicator, ceea ce evidentiaza clar ca Bucurestiul a devenit un spatiu de manifestare al smogului fotochimic.
Tn 2019 nu au fost depasiri ale pragului de informare (180 ug/m?® - medie orard) sau ale pragului de alert3 (240
Hg/m? — medie orara), insa au fost depdsiri ale valorii tinta (valoarea maxima zilnica a mediilor la 8 ore de 120
pg/m3).

Probleme existente in managementul calitatii
aerului a municipiului Bucuresti

Din punctul de vedere al documentelor de planificare de mediu, municipiul Bucuresti are obligatia sa
realizeze un Plan integrat pentru calitatea aerului (PICA). Documentul realizat si aprobat de Consiliul General
al Municipiului Bucuresti din 2018 a fost anulat de instanta In 2020 din cauza existentei unor neconformitati,
semnalate de catre societatea civila. Ulterior, PMB a incercat in mai multe randuri achizitia de servicii de
realizare a PICA, dar a incheiat un astfel de contract abia in martie 2025. Astfel, lipsa acestui document
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strategic face ca Bucurestiul sa nu aiba inca o viziune asupra modului de abordare a problemelor de calitatea
aerului cu care se confrunta.

Dincolo de aceste realitati observabile, raman evidente deficientele in monitorizarea calitatii aerului, reteaua
existenta fiind insuficienta si destul de nesincera in prezentarea realitatii. Verificarea paralela dezvoltata de
ONG-uri prin retele de monitorizare independente a adaugat un factor de control si atentionare, dar senzorii
neomologati nu pot fi folositi pentru fundamentarea de politici publice si sanctiuni juridice.

Ambele probleme se leaga de capacitatea redusa a institutiilor de mediu responsabile de a asigura controlul
surselor stationare, in special a agentilor economici care au obtinut autorizatii de mediu, care prevad obligatii
de mediu clare. Nu trebuie minimizat nici nivelul redus de constientizare al populatiei in legatura cu factorii
care influenteaza calitatea aerului si cu consecintele ce apar din cauza existentei unor expuneri indelungate
la poluare.

Astfel, chiar daca calitatea necorespunzatoare a aerului apare periodic pe agenda publica a municipiului
Bucuresti, masurile promovate sunt mult subdimensionate. Acest lucru este problematic, in conditiile Tn
care din cein ce mai multe rapoarte, printre care si raportul rapoartele anuale Calitatea aerului in municipiul
Bucuresti, realizate de Asociatia Ecopolis inca din 2021.
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Ce provociri sunt si unde poate contribui
societatea civila?

PROBLEMA IDENTIFICATA:
Calitatea aerului in municipiul Bucuresti nu asigura un mediu curat si sanatos
pentru locuitori.

MASURI PROPUSE:

Tncurajarea promovarii unor masuri care s vizeze controlul traficului rutier in zonele
in care sunt depasite concentratiile maxime admise (inclusiv excluderea traficului din
anumite zone);

Descurajarea utiliz&rii materialelor de constructie inchise la culoare si pe baza de asfalt/
bitum, pentru reducerea incidentei insulei de caldura si a compusilor organici volatili;

Impulsionarea autoritatilor responsabile, dar si a asociatiilor de locatari, pentru
imbunatatirea calitatii spatiilor verzi prin reconsiderarea introducerii ierbii si arbustilor,
inclusiv in zona aliniamentelor stradale si a gradinilor de bloc;

Controlul utilizarii combustibililor la locuintele care nu sunt conectate la reteaua
centralizata de furnizare a agentului termic, mai ales In timpul iernii, si semnalarea
neregulilor catre autoritati;

Controlul respectarii conditiilor de mediu impuse pentru santiere;

Controlul respectarii prevederilor autorizatiilor de mediu pentru siguranta locuitorilor
si semnalarea neregulilor catre autoritati.

SOLUTII FINANTATE PRIN PLATFORMA DE MEDIU PENTRU BUCURESTI:

Prin proiectul ,Reteaua aerlive.ro — informare si actiune pentru aer curat!”, Asociatia
Ecopolis a extins reteaua de monitorizare a calitatii aerului prin instalarea a 20 de
senzoriin zone urbane slab acoperite anterior, precum Ferentari, Cismigiu, Mogosoaia
si Popesti-Leordeni. Patru comunitati civice au fost instruite in utilizarea senzorilor si
implicate in formularea si promovarea a trei politici publice pentru reducerea poluarii.
Platforma Aerlive.ro a fost actualizata cu date in timp real, iar campania de comunicare
pe aceasta tema a atins peste 100.000 de persoane, crescand vizibilitatea si presiunea
publica pentru masuri eficiente.

Tn 2025 am lansat un apel de finantare pentru campanii de advocacy destinat
initiativelor care continua prioritatile din Pactul de Mediu pentru Bucuresti adoptat in
primavara lui 2024. Proiectul ,imbunatatirea calittii aerului in jurul scolilor si locurilor
de joaca” - implementat de Asociatia Parinti de Ciresari si Grupul de Initiativa Civica
Spatii Verzi Sanatoase vizeaza reducerea poluarii din jurul scolilor si spatiilor de joaca
din Sectorul 1. Astfel, Consiliul Local al Sectorului 1 a adoptat HCL prin care s-a propus
realizarea si amplasarea de panouri informative in apropierea unitatilor de invatamant
preuniversitar si la cerere, la locuri de joaca din sector, cu privire la poluarea provenita
de la masinile stationate cu motorul pornit.

SOLUTII FINANTATE DE PRIMARIA MUNCIPIULUI BUCURESTI:

"

Prin proiectul ,AerArs: Incalzire fird poluare!”, Asociatia Ecopolis a analizat impactul
incalzirii rezidentiale asupra calitatii aerului din Bucuresti si a elaborat o propunere
de politica publicd pe baza unui raport cu date concludente. Peste 560.000 de
bucuresteni au fost informati prin campania media, iar raportul a fost transmis catre cei
50 de consilieri generali ai Municipiului Bucuresti. De asemenea, 20 de reprezentanti
ai autoritatilor, experti si activisti au participat la o0 masa rotunda, generand dialog si
sprijin pentru solutii privind incalzirea urbana cu emisii reduse.

SOLUTII ALE SOCIETATII CIVILE:

Asociatia Parinti de Ciresarisicomunitatea,Domeniile Ciresarilor” desfasoara campania
,Opreste Motorul”, prin care isi propun informarea corecta a cetatenilor privind efectele
stationarii cu motorul pornit, asupra calitatii aerului.
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PROBLEMA IDENTIFICATA:

Reteaua de monitorizare a factorilor de mediu nu furnizeaza date de calitate,
care sa permita o evaluare corecta a calitatii factorilor de mediu. Este nevoie de o
acoperire spatiala mai buna, dar si de considerarea mai multor substante relevante,
multe dintre ele emergente.

MASURI PROPUSE:

Reconfigurarea si extinderea retelei de monitorizare a calitatii mediului din municipiul
Bucuresti, prin considerarea de noi puncte de masuratoare si a noi substante relevante
(benzenul pentru aerul urban);

Utilizarea de sisteme de monitorizare alternative si semnalarea depasirilor
concentratiilor admise;

Informarea publicului privind valorile inregistrate si consecintele asupra sanatatii
umane;

Alertarea populatiei In situatia inregistrarii unor valori ridicate, care ameninta starea de
sanatate a populatiei.

SOLUTII ALE SOCIETATII CIVILE:

Asociatia pentru Smart City a inceput programul Cityair, prin care amplaseaza senzori
de monitorizare a calitatii aerului in interiorul si in curtile scolilor si colaboreaza
cu Primaria Sectorului 6 pentru scolile din sector. Prin acest proiect, urmaresc ca si
parintii sa aiba informatii despre calitatea aerului si sa actioneze si la nivel personal,
prin reducerea folosirii masinilor si presiune pe autoritati pentru adoptarea de masuri
pentru calitatea aerului.

ADVOCACY EDUCATIE

PROVOCARE:
Participarea redusa a publicului in procesul de luare a deciziei din domeniul
protectiei mediului

MASURI PROPUSE:

Tmbunatatirea participarii publicului In procesul de luare a deciziei In domeniul
protectiei mediului, dar si in dezvoltarea de solutii la nivel local.

EDUCATIE @ ADVOCACY

PROBLEMA IDENTIFICATA:
Capacitate administrativa redusa a institutiilor de mediu

MASURI PROPUSE:

Tmbunatatirea capacitatii administrative a institutiilor de mediu cu responsabilitati la
nivelul municipiului Bucuresti;

Oferirea de suport pentru autoritati publice pentru controlul surselor de poluare a
aerului.
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Concluzii

Calitatea aerului este una dintre provocarile importante cu care se confrunta majoritatea oraselor la nivel
global. Concentrarea ridicata a locuitorilor aflati in cautarea visului urban face ca de multe ori calitatea aerului
sa fie considerata un sacrificiu firesc. Traficul rutier, activitatile industriale, confortul intern din locuinte si
de la locul de munca, managementul deseurilor se deconteaza in final prin inrautatirea calitatii aerului. La
acestea se adauga destul de frecvent si factori naturali, care prin transport de poluanti la distanta favorizeaza
cresteri semnificative ale concentratiilor unor noxe, fara ca vreo activitate socio-economica din municipiul
Bucuresti sa fie responsabila de acestea.

Neintelegerea acestor situatii vine din faptul ca municipiul Bucurestisi Romania au un sistem de monitorizare
a calitatii aerului ineficient si incapabil sa ofere informatii in timp real relevante pentru sanatatea populatiei.

Tn aceasts directie, societatea civila are un rol multiplu:

@» Advocacy - sprijinirea autoritatilor publice, companiilor si cetatenilor prin idei, abordari si suport pentru
promovarea unor initiative care sa contribuie la imbunatatirea calitatii aerului in municipiul Bucuresti;

@» Experimentare - implementarea la scard micd a unor proiecte cu rol demonstrativ si de testare a
abordarilor inovatoare sau pentru care nivelul de incredere la nivel institutional si de societate este inca
redus;

Educatie — informarea publicului larg in legatura cu tipurile de comportamente care contribuie la
cresterea nivelului de poluare a aeruluj;

Reactie — considerarea unor reactii adaptate legate de potentialele sau actualele surse de degradare a
calitatii aerului;

Responsabilitate - asigurarea cresterii nivelului de responsabilitate a publicului si autoritatilor pentru
managementul calitatii aerului, inclusiv prin raportarea problemelor existente;

Suport — cooperarea cu autoritatile responsabile pentru gasirea de solutii viabile pentru imbunatatirea
managementului calitatii aerului urban.
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